La lignée du pur sang
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Un homme, une entreprise, un challenge.

Fort d'une expérience de prés de 10 années des véhicules tout
terrain et d'une notoriété Nationale acquise auprés d'une
clientéle professionnelle exigeante, Monsieur Gilles PONCIN,
bien connu du milieu industriel, décide de créer et de lancer
sur le marché une gamme routiére 4 x 4 et 6 x 6 essence et
turbo diésel quil vous invite  découvrir.

Avec cette nouvelle gamme frés performante, dotée d'une
technologie particulicrement novatrice 4 ou 6 roues
indépendantes, Gilles PONCIN et son équipe, sapprétent a
relever le défi Qualité - Innovation FRANCE.

Cette fois, la bataille du 4 x 4 Francais a commencé dans les
Ardennes... pour vore plus grand plaisir...

Linstallation de PONCIN dans un nouveau site industriel digne
de ce nom, des moyens financiers renforcés, la qualité de la
main deuvre ardennaise et le dynamisme d'une équipe de
direction particuliérement soudée et motivée, sont autant
d'atouts decisifs pour réussir ce grand challenge,



Les bonnes origines ne trompent pas,
la race demeure et se perpétue...
Ce pur sang n'est pas & metlre entre toutes les mains, il vous
faudra dominer la puissance de ses 9 cv pour 100 kg, et
duider ses 4 roues indépendantes a grand debattement.

Lallure ne surprend pas le puriste
qui face a cetle jeep des temps
modernes retrouve [authentique du
tout terrain avec ses 2
motorisations, essence el turbo
diésel développant un couple de
185m/kga2750T [ mn.

Face 4 l'obstacle, la visibilité est maximale et ses angles
d

n

attaques el de dégagement de 45 et 54° vous ouvriront le

passage.

Pour l'assise, sa garde au sol de 32 a 40 ¢m, sa motricité el
son adhérence exceplionnelles vous garantissent des
moments intenses dans la boue, le sable, la neige et la
rocaille, sans oublier le milieu aquatique avec I'étanchéité de
tout le systeme électrique, des contacteurs et de son
alternateur blindg.

En un mot, vous passerez 1a ol les autres sont en difficulté.




Lo L [

Baché ou débaché, son élégance sauvage le distingue des
autres 4 x 4 de sa génération, snobant le superflu et les faux
semblant.

Sa souplesse d'utilisation, le confort de sa sellerie et sa
capacité de charge lui assurent une aisance naturelle dans
tous les domaines d'utilisation.

Un passe partout,
qui ne passe pas inapercu..,

La pureté de la ligne générale conforte son image de
franchisseur tout en préservant son allure de routier.
Les 4 freins 4 disques ( ventilés a l'avant ), sa puissance, sa
nervosité et sa maniabilité lui conférent une étonnante
efficacité tant en terrain difficile que sur route ou en circuit
urbain.










La maitrise du tout terrain

version professionnelle.
Avee ses 6 roues indépendantes, le 6x6
PONCIN est un véhicule unique en son
genre, capable de transporter 1000 K¢ ou 9
personnes  dans  des  conditions
parliculierement délicates. Sur tous les
lerrains, il multiplie motricilé, robustesse,
confort el tenue de route par 6.

Energie, rapidit¢ de reaction, equilibre,
Iégéreté el endurance. en font un véhicule
comme jamais le monde du tout-terrain
n'avail 0sé en réver.

6 roues indépendantes, 6 [reins a disques
ventilés & 'avant), garde au sol de 32 & 40
cm, entierement lole el  préparé
anti-corrosion, confort el visibililé maximale.
el pour couronner le tout UN LOOK UNIQUE
et HORS DU COMMUN dune autre

génération de tout-terrain .

- {urbine de relroidissement étudice pour
pays chauds el (rés chauds. enlraincs par
villebrequin moteur, systéme Cprouvt en
boue liquide de plus de 80 cm.

- pompe a cau renforcée el
surdimensionnée,

- refroidisseur d'huile lype ™ modine” monte
en série : T'huile est refroidic dans un
radialeur spécial & circulation dcau,



UNE TECHNOLOGIE NOVATRICE POUR
LA PERFORMANCE ULTIME

Issu de l'expérience 4x4, ce franchisseur

transporteur bénéficie d'une motorisation a
la mesure de vos ambitions avec son moteur
turbo-diesel intercooler de 2068 cms.

Concus pour les applications les plus
difficiles en franchissemenl, en endurance
ou en conditions climaliques, le 6x6 comme
le  4x4 comporlent en séric des
caractéristiques lechniques trés pointues.
trés raremenl rencontrées sur I'ensemble de
la production mondiale. Carler d'huile
inférieur "PONCIN" de forte capacité avee
“puils profond” permeltant des penles
garanties de 45 degrés sans déjaugeage cl
pompe huile spéciale PONCIN & grand dehit.

- allernateur Dblindé, élanche de 90 A/h.
permeltant de fonctionner dans l'eau. milieu
salin, boue et sable,

- [aisceaux électriques prolégés el élanchéité
de toutes les connexions.




A Poids fotal Avant Armiére
4 x 4 Essence 1240 680 580
4 x 4 Diésel 1280 700 580
6 x 6 Diésel 1600 785 915
En charge
4 x 4 Essence 1780 760 1000
4 x 4 Diésel 1785 785 1000
6 x 6 Diésel 2400 785 1820
VITESSES - PUISSANCES - CHARGES
Rapport boite 4 x 4 Essence 4 x 4 Diésel 6x 6 Diésel
C (courte) 22 20 12,9
1 39 35 28,5
2 74 66 54,14
3 124 110 92
Arrigre 16,3 14,8 9,2
Puissance fiscale 12 ev Bev Bov
Charge ufile [y compris
conducteur et passagers) 500 kg 500 kg 1000 kg
MOTEUR
4 x 4 Esserce Ax4/]6x6Diésel
Type J77 248 185248
Mﬂ::m&@ 2165 em? 2068 cm?
esage + course 88 x 89 mm 86 x 8% mm
Alimentafion moteur Injection &lectronique multipoint Pompe injection Bosch
Suralimentation Naant Turbo compresseur Garrelt
Rapport volumélrique 8,6/1 211
Couple maxi 16,1 Da/Nm 18,0 Da/Nm
Régime couple maxi 3000 t/mn 2250 t/mn
Carburant Super sans plomb Gazole
Puissance maximale 95 ov 70 kw 87 ov 64 kw
Allumage Electronique + bougies Par compression
Alimentation électrique 12 volts 20 AH 12 volts 90 AH
Refroidissement & eau & eau
Consommation enville 13 L. 2L
a90km/h11 L 75L
a 120 km/h 13 L. 9L
BOITE DE VITESSE Rapports de réduction
Vifesse engagée 4 x 4 Essence et Diésel & x 6 Diésa
Yitesse Courte 0,175 0,118
1ére vitesse 0,315 0,258
2&me vitesse 0,597 0,490
3éme vitesse 1 0,8
Arriére 0,133 0,083

Traclion en permanence arriére - Traction essieu Avant par levie: de aabotage

Freins Av. hydrauliques
Efrier Av.

Freins Ar. hydrauliques
Efrier Ar.

Type de circuit

disques ventiles @ 260 ép. 22 - Fi . ; - Digsel : 8
Seukle pidon inckipandant 40 Puissance Fiscale - Essence : 12 cv - Diésel : 8 ov

: 3 Charge Ulile { y compris conducteur et passagers )
L_ﬁcnmw_m_:mﬂwwu@v.._m ge axuwmooﬂm-ox&_._oocﬂm 9
simple pision & _.n.w S Différentiels : 2 ou 3 identiques, renforcés a 4 satellites.
I H + servo frein’{ compétition )

Direction : Vis globique - Rayon de braquage droit et gauche : R =5 m.
Roues indépendantes Av. : Triangles superposés - Ressorts hélicoidaux

Roues indépendantes Ar. : Bras firés - Ressorts hélicoidaux - Amortisseurs hydrauliques double effet - Réservoir : 63 litres
Garde au sol : Avant 260 mm - Arrigre : 340 mm - Sous chassis : 350 mm

Chassis

: profil acier type échelle - Carrosserie : autoporteuse sur chassis type moriobloc
Pneumatiques standards : 650 x 16
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Une technologie simple, rés efficace : 4 oues indépendantes & grand déhattement, 4 ressorts hélicoidaux.
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La présente édition annule et remplace toutes les aditions précédentes. Le constructeur se
raserve le droit de modifier sans préavis toutes les caractéristiques données dans ce catalogue.
Par ailleurs, celles-ci pouvant variar suivant les pays, veuillez consulter votre concessionnaire.
Edition 07/91.

— Voire concessionnaire

oy

)

&g reraarn BT CcUAawI FYVITIE 2450 M. B TRESN 362 B




